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Pa t e n t a n m e 1 d u n g 

Gegenstand; Niveau rey el system fUr Iladauifhangungen 
von Fahrzeugen 

Aruaelderin: Pirina Langen & Co. 

4 Diis^cldorf, Klosterutr. 49 



Jie Urfindung bczieht sich auf eln Niveauregelsys tem fur 
Uadaufhiingungen von Fahrzeugen, insbcsondere Kraf tfahr- 
zeugen, mit zwii;chen den gefederten und den ungefeder- 
ten Massen angebrachten Stellgliedern und je einem 
HiveauregelventiL pro Stellglied, welches riLveauregea- 
ventil in Abhangigkeit von der relativen Steliung der 
gefederten und ungevfederten Massen zueinaiider das 
^tuilglied in einer ersLen Regelstellung nit einer 
Druckleitung una in einer zv/ei ten Llegelstellung mit 
einer Ablauf lei tuny verbindet und in einer dritten 
Uegelstellung dieso Verbindungen sperrt, v;obei zwinchen 
Uruchlei tung und Ablauf lei bung Oder Summelbchalter eln 
den Kreislauf vpr Uberlastungen uchiitzendes Druckbe- 
grenzungsverttil geschaitet 1st. 

Derartige Hiveauregelsysteme .jind zwar schon seit lin- 
gerer Zeit bekannt (DAS 1 o57 467) , jedoch haben sie 
sich in der Praxis bisher nicht durchsetzen konnen, 
Webun dem ifachteil des hc5heren Prcises und des groGe- 
ren ;jruckmittelverbrauches hat das mangolhafte Stabi- 
litatsverhalten zu einer Bevorzugung der sogenannten 
Drei-fc'unkt-Regelung gefuhrt. Wahrend die Lage des Wa~ 
genkastens bei einer Jrci-Punkt-Itecjelung stafcisch 
genau bestimmt 1st, hut man bei einer Vler-Punkt-Ue- 
gelung eine tfberbestimmung > die eln sehr .genaues Ab- 
gluichen aller Steilglieder erfordert. 1st diese 
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Forderung nicht erfiillt, kann der Wagenkasten bei-r . 
sjjielsv/eise ahnlich einem Tisch rait vicr Beinen* von: 
denen eines linger Oder verkiirzt i3t, un o-iue Uiago- 
nalc :schwanken, tfbenso iat dieses jichwanken rougiich, 
v/enn der Wagon mil; uinem Had auf einera Uiruiernii; 
oder in einor Vertiefung , z.B. einera. Schiagloch, 
iiLeht. 

Hi; 1st dauer AuEgabe cU.r t'rfindung, day Stabilitats- 
vcjrhal.tens uihes Fahrseuges mit eincm Ilivcatiregcsl- 
isystem dor eingaugts crwllhnbon art ohne zusiiczlichen 
AuL : wand zu verbessern. 

Die Ljsung dieser Aufgabe erfolgt erf IndunysgomaO 
dadurch, daO die v/irksamen Piachen der ritellglieder . 
and der ain UrackbcgronzangsvenLil- oingestel ite ^ruck 
jo aut'-cinandfer abgestiwmfc sind, daB eine NiveauregeV 
lung boi maximal zulUssigen Gesamtgewicht unci gleich- 
iiulfllgur -Bclastung uller 3 tollg.L lector ebon noch mogliph 
1st. 

jio i.rfindung qignet alch insbt:;3ondere £Ur Fahrzougfe, 
bei dyucn da^i Verhaltuis voiu iralBBiiigen Gesamtgewicht; 
\:u Leergewicht niciit grc!»Ber ails L,4 - 1,5 1st., Bei , 
-ioi^'iiiin Fahr^ougen ixt zwar. eino nivenurVgoiuny bei 
rj Laiulitttitiicj beliinbetcm S tellg.il n der n sowohi im leeren 
al:i aaca lit Uvbt U-jien Zustahd r-;wgl Ich, ;)edoch versagt 
die. Jlycrtur .-liuv/ oci ?>ttli)*3 Uuttg von nar dri:i oder 
v:v/ol S toll-.j M odern, '.:«Li die in don Sbr* Liylis- 

.tuCiv turfbi 1 i:r;v:tn : ir ii<;kw den aui orujfcboyrony intjsvont.il 
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oingestclltcn Druck liber schrei ten. Der Wagenkasten 
sinkt dann soiange ab, bis auch die restlichen Stell- 
glieder cinon gev/issen Traganteil besitzen und das 
Fahrzeiig uine stabile Lage erreicht hat. Die Erfin- 
dung eigne t sich fQr Luftf ederungen, hydro-pneumati 4 - 
schen rcdorungen und mechanise he Federn, die sich 
auf btellgliedern abstutzen. In befconders vorteilhaf- 
ter Weise lassen sich nuniuehr Stellglieder mit inne- 
rer iJiveauregul ierung vcrweivlon, bei denen eine Drei- 
l'unkt.-^cgelung nicht moglich 1st. 

In dcr Abbi idling ist cine Anordnung geinaB der Lr~ 
findung schema tisch dargcstellt. Ein nicht naher 
dargestell tes Falvrzeug ist mit a&dern Rj , I* 2 / ^3* 
H 4 ausgerasLet, die an Lenkern , L^ , L 4 auf- 

gchangt sind* Die Lenker , L^j stutzen 

sich Uber hydro-pneunatische Fcderbeine F^, F 7 , F^ r 
F^ gegen den Fahrzeugralunen ab. Die Foderbeihe 
Fjf l? 3' l? 4 besitzen Arheitsraunic & 1 A 2 f A^, A 4 , 
die durch Leitungen U^, li 2 , U^ 9 D 4 ah 'Jiveauregel- 
ventile.;^, N 2 , N3' »^ angeschlossen sind, welche 
uber Ges Lunge G 1 , G 0 , G^ , G 4 abhangig vom Abstand 
zwisehen Lenkcrn , L n , L 3 , und Fahrzeugralunen 
gesteuert warden und in einer ersten Kegels tellung 
die Leitungen 11^ , B^, ^4 m i"t Druckleitungeri 

j.j f F 3# P^ verbinden, in einer zv/eiten Regelstellung 
die Leitungen 1^ , B 2 , K^, B 4 mit Ablauf leitungen 
A l' V 2' 11 'i 9 T 4 vcr bi»den und in einer dritten Regel- 
stellung diese Verblndungen aperren. Die Urucklei- 
tungen r l t F 2 , V^ f P 4 zweigen von einer Druckleitung 
P ab, die von einer Druckguelle D, beispielsweise einer 
Pumpe, gespcist wird. An die Druckleitung P ist ein 
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Liruckbegrenzungsventil V angeschlossen, welches bci 

Uberlastvingen cine Vcrbindung zu einem Sairanelbehul- 

ter S f reigibt. Die Ablauf leitungen T. , , T- , T 

l 2 3 ^ 

vereinige.n sicli zu einer in den Sammelbehaiter 
mundenden Ablauf leitung T. oLe wirksamen Flachen 
der hydro-pneumatischen Federbeine F Jt F 2 , F^ t 
F 4 sind mit f 1# f^, f 3# f 4 bezeichnet. 

Die Lrfindung ist selbstver standi ich nicht auf 
das schematise!! gezeichncte Ausf Uhrungsbeispiel 
beschriinkt. So kann beispielsweise die Kadauf- 
h&ngung eine andere sein. Uie Stcllglieder brauchen 
keine hydro-pneumatischen Federbeine sein, sondern 
konnen beispielsweise als Luf tf ederbcilge ausgefiihrt 
werden. SchlieBlich sind Uauart und Betatigung der 
Niveauregelventile frei wuhlbar* wobei selbst in- 
nerhalb der St jllglieder liegende Niveauregelein- 
richtungen moglich sind* 
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P a t e n t a n s p r u c h 



Miveauregelsystem filr Hadauf hSngungen vpn Fahrzeugen, 
insbesonderq Kraftfahrzeugen, wit zwischen den gefe- 
dertosi und den ungefederten Massen angebrachten 
Stellgiiedern und je einem lUveauregelventil pro 
Stellglied, welches tflveauregeiventil in Abh. : ingig- 
keit von dor relativen Stellung der gefederutm und 
ungefederten iiassen zueinander das Stellglied in 
einer ersten Regeistellung mit einer Uruckleitung 
und iii einer zweiben ncgelsteliung mit einer Ab- 
laufleitung verbindet und in einer Written Regei- 
stellung dieae Verbindungen sperrt, wpbel zwischen 
Uruckleitung und Ablauf leitung oder Saimnelbehalter 
ein den kreislauf vpr Ubcrlastungen schtitzendes 
Druckbogrenzunguvontil guschaltet lot, dadurch ge- 
kennzeichnet, da0 die wirkaaraon Fiachon (f^, f 2 , f^, 
f 4 ) der Steliglieder (hydro-pneumatische Federbeine 
F l* ^2' F 3' *V und dor am D ^ u cjcbegrenaungsventil 
(V) eingestelite Druck so aufeinander abgestimmt aind, 
dafl jaine uiveauregelung bei maximal zuiausigem Ge- 
flumtgowicht und glelchmafliger Belastung aller Steli- 
glieder (hydro-pneumatische Federbeine P ]r F 2# ' F 3 , F f ) 
eberi noch mfiglich iat* 
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